Alain Beutler au bout du suspense

AYENT-ANZERE Déja leader du championnat : suisse de lamontagne, le Jurassien a remporté
sur le fil du rasoir la premiere epreuve en cote de sa carriere.

uatriéme course et
\ quatriéme vainqueur
| différent!  Décidé-
 ment, établir une
' quelconque  échelle
des valeurs lorsqu'on
évoque le champion-

@ nat suisse de la mon-
tagne 2009 reléve de la gageure. Aprés
Florian Lachat & Reitnau, Jean-Jacques
Dufaux et Martin Kindler i La Roche,
c’est Alain Beutler qui a décroché la tim-
bale dimanche dernier & Anzére, au

grip qui caractérise le tracé reliant St-Ro-
main & Anzére pouvait a priori constituer
une explication a cette impressionnante
sortie de route, le fait que les pneus neufs
de Bonvin ne soient pas montés du tout
en température en fournissait une autre,
tout aussi valable.

Seul homme & n’avoir jamais man-
qué a 'appel d’Ayent-Anzére en 34 édi-
tions, Nicolas Biihrer a dii, quant & lui, se
rendre & I'h6pital de Sion pour effectuer
divers controlesaprés que sa Porsche 996
eut, durant Ia seconde ascension, tapé

terme d’un final a couper le souffle. successivement & l'arriere droit contre
une glissiére puis, par ricochet, i l'avant
BONVIN ET BUHRER OUT gauche contre la paroi rocheuse. En proie

Samedi, les trois manches d’essais mdl
tionnelles avaient consacré les habituels
«suspects, Jean-Jacques Dufaux signant
e scratch officieux en 143”17, devant le
ctenant du titre» Tiziano Riva (1’43734 et
le trés impressionnant Sacha Geninasca,
qui, au volant de sa Lancia Delta 84, avait
assommé la concurrence dans la division
tourisme (1'43794). Hélas, cette journée
de mise en jambes avait fait davantage
parler d’elle en raison des accidents ayant
impliqué deux figures emblématiques de
P'épreuve valaisanne, Yann Bonvin et Ni-
colas Biihrer. Largement favori de Ia
classe 1400-1600 du groupe A, le Sierrois
avaitvu l'arriére de sa Saxo lui échappera
170 km/h dans la derniére portion a
haute vitesse du parcours: «f'ai fait en
tout cas deux tonneaux, précisait in-
demnemaisencore passablement secoué
le pilote de la Citroén No 213. La voiture
est morte. Je ne sais pas encore de quoi
Iavenir sera fait, mais je suis prét 4 repar-
tir tout de suitel Sile fameux manque de

a de grosses douleurs dorsales, le Bien- *
nois se verra sans doute contraint i re-

dessus avec Flo-

scratch). «La mécanique a été parfaite,
confiait le quadruple champion suisse de
la montagne. Par contre, ici, j’ai toujours
des soucis de pneus Et lorsqu’on lui de-
_mande s’il parviendra un jour a rééditer
son fabuleux chrono de 2001 (1'41”82),le

noneer 3 une, voire plusieurs des man- dessusadroite), pilote Lancia se contente de répondre
ches restantes du championnat. ilalargement que son «style de conduite est probable-
dominé la divi- ment devenu moins agressifau fil desan-
LE REGNE DES LANCIA Dimanche, sion tourisme. nées...»
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sous un soleil éclatant, les favoris des sub-
divisions en vigueur pour le champion-
nat suisse allaient, pour certains, connai-
tre quelques sueurs froides, alors que
d’autres offraient au nombreux public
une nouvelle démonstration de leur su-
périorité. A tout seigneur tout honneur,
commencons ce tour d’horizon par Bru-
nolanniello qui,a Anzére, cherchaita dé-
crocher une 4e victoire en 4 courses dans
le groupe E1. Le Bilois a relevé le défi, cer-
tes, mais il a senti souffler trés fort le cou-
peret d’une premiére défaite, tant a été
vive Fopposition de Hans Schori, de plus
en plus & I'aise au volant de sa spectacu-
laire Mitsubishi Evo. Au final, Ianniello
(7e scratch) I'a emporté... mais pour
0”55 devant le citoyen de Stansstad (9e

Cette réflexion laisse peut-étre sous-
entendre que si quelqu’un est capable de
venir & bout des marques record de Ian-
niello et Marc Surer (1'41767), Sacha Ge-
ninasca figure en bonne place parmi les
papables. Le week-end dernier, le Tessi-
nois a prouvé une nouvelle fois sa science
du pilotage au volant d’une Delta $4 par-
faitement préparée et filant comme sur
des rails. De fait, dans la hiérarchie finale
du groupe IS, le pilote de Malvaglia s'im-
pose avec prés de 8 () secondes d’avance
sur Alain Pfefferlé et s'adjuge le 5e rang
du scratch, grice, entre autres,  un ex-
plosif 1’42722 dans la seconde montée,
«Tout a fonctionné comme il faut au-
jourd’hui, se réjouissait Geninasca, mais
il faut aussi avoir de la chance. Une petite

faute peut réduire & néant tous tes ef-
fortst» Quant i Pfefferlé (11e scratch), tou-
jours en proie d des soucis de gommes, il
reconnaissait bien volontiers la supério-
rité de son rival: «eMéme avec des pneus
parfaits comme ceux dont je disposais
lorsquef'ai s:gnemes meilleurs temps ily

aquelques années (réd. 1’43785 en 2000
eten 2002), je n'aurais pas réussi i le bat-
tre. Je lui tire mon chapeau!» Aprés quatre
manches, les deux tétes d’affiche du
groupe IS en sont désormais & deux suc-

3 SUR 4 POUR MULLER Quant  Pa-
trick Muller, il a poursuivi son bon-
homme de chemin et s’est imposé pourla
3e fois en N/IS-N avec une marge confor-
table sur son dauphin David Castella
(vainqueur et nouveau recordman IS-N
2000+ en 1'59”99). «Aujourd’hui, jai fait
attention, expliquait le Vaudois. Le par-
cours estrapide, glissant, etily a de nom-
breux changements d'adhérence. Cette
année, je vais faire toutes les cotes avec
I'Impreza gr. N mais je compte bien ali-
gner ma WRC en 20101

‘Tout aussi se'u.l au sommet de la hié-
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rarchie A/IS-A, mais encore plus rapide
queMuller, Alain-Stéphane Maya, de son
coté, imposé sa superbe Mitsubishi Lan-
cer Evo noire sur les hauts de la station
valaisanne. Il ne confirmera cependant
pas ce succes dans 15 jours aux Rangiers:
«Je me marie prochainement. Dans mon
planning, iln’yalaplace que pour Anzére
et Massongex», souriait le pilote du Ché-
ble. On relévera encore, pour étre com-
plet, qu’en SuperSérie, un groupe qui ne
parvient décidément pas i attirer les 8
concurrents nécessaires a I'attribution de
I'intégralité des points, c'est Giuliano Pic-
cinato quil’a emporté.

RECORD POUR NEFF 8'ils ont souvent
dfi se contenter des places d’honneur de
la division tourisme, de nombreux pilo-
tes romands se sont mis en évidence di-
manche passé. Parmi ceux-ci on men-
tionnera les noms de Gérard Nicolas (4e
El, 15e scratch), Frédéric Neff (Se El, 16e
scratch et titulaire d’un nouveau record
de classe 2501-3000 en 1'4923), Valére
Hulmann (6e El, 20e scratch), Laurent
Meétral et Richard Juillard (7e et 8¢ E).

Parmi les premiers de classe, signa-
lons encore les performances de Yohan
Waridel (El, 2001-2500), Jonas Magnin
(N,1401-1600), Michael Droz (SS Compé-
tition, 3000+), Marijan Babic (4, 1601-
2000), Marc-Antoine Reno (IS-N, jusqu’a
1400), Xavier Boillat (IS-N, 1401-1600),
Danathan Rudaz (IS-N, 1601-2000), Ber-
trand Nicollier (IS-A, 0-1600), Eric Trom-
bert (IS-A, 2000+),.Bernard Hofstetter
(Porsche Cup) et Martin Biirki, auteur
d'un sensationnel record en El, 1401-
1600 (1'5173),

LACHAT FRUSTRE Quant i la bagarre
qui a mis aux prises les ténors de la divi-
sion des voitures de compétition, il west
pas exagéré d'affirmer qu'elle a offert un
suspense hitchcockien. Avant la 3e man-
che de course, Florian Lachat occupait

certes la pole, mais avec une marge in-
fime de 0”05 sur Alain Beutler et 0”42
sur Tiziano Riva. En début de soirée, au
terme d’un renversement de situation
inattendu, Beutler était passé devant La-
chat pour 0”04, alors que Riva avait 1ége-
rement baissé de régime, s'adjugeant
malgré tout la médaille de bronze.

Aprés ses succés au scratch lors des
slaloms de Moudon (1997), Chamblon
(1998) et Ambri (2002), Beutler fétaitain-
si son premier sucees en montagne alors
qu’il n’était plus revenu & Anzére depuis
7 ans. «l y a quelques jours, ma fille m’a
dit: Papa, tu peux le fairel, confiait le Ju-
rassien, maisj’ai quand méme de la peine
i y croire! J'adore tout ce qui est techni-
que e, ici, c'est technique et rapide. Ca
tabasse dans tous les sens!» De son coté,
Florian Lachat éprouvait des sentiments
mitigés: ¢’ai souvent pensé & mon acci-
dent de I'an passé, sauf dans les deux der-
niéres montées, Sionm’avait dit queje fi-
nirais 2e, j’aurais signé tout de suite. Mais
perdre pour 0”04, c’est trés frustrant!

PILLONEL BE Jean-Jacques Dufaux et
Martin Kindler, aux commandes des
deux monoplaces les plus puissantes du
plateau, n’ont pour leur part guére eu
T'occasion de briller, le premier en raison
d'un freinage loupé qui I'a éliminé dés la
Ire manche, le 2e en raison d’une pru-
dence bien compréhensible (premicre
expérience  Anzére avec une formule de
plus de 420 chevaux).

6e, Yann Pillonel —vice-président de
I'épreuve et privé de son rival Cédric Ro-
saire aprés laIre manche (moteur cassé)—
ne cachait pas sa satisfaction: ¢J’ai un
énorme plaisir i piloter ce proto. Depuis
2003, jen’avais plus eu I'occasion de pilo-
ter des voitures puissantes sur cette
route.» Lauréat de la classe CN 2000+, le
vétéran d’Arbaz a été imité dans les clas-
ses CN, 0-2000 par Jean-Jacques Maitre
et, en E2 0-1150, par Nikolaj Dougoud.

COUPES DE MARQUE La marque au losange
était & 'honneur en fin de semaine passée a An-
zére, Trois manches des séries Clio &taient en
effet au programme des réjouissances. En Classic,
Philipp Krebs s'est montré le plus rapide (3'51"67)
d'un plateau qui ne comptait aucun francophone.
Dans le premier meeting du Swiss Mountain Tro-
phy, marqué par la grosse sortie de route d'An-
dreas Stucki, Frédéric Yerly a fait valoir ses qua-
lités de montagnard (3'51"97) alors que, dans la
4e manche du Clio R3 Pirelli Trophy, c'est Pascal
Perroud qui I'a emporté (3'51"03). Véritable pilote
tout terrain, ce dernier est'un des rares concur-
rents & avoir pris les commandes des trois mode-
les: «La Classic est la plus vicieuse si fose dire. Elle

s w w

Yann Pillonel (ci-dessus),
6e auscratch, et Alain-
Stéphane May (a gauche),
ler en A/IS-A, sesont
montrés particuligrement
&leur aise en Valais

dimanche dernier.
Photos Kaufmann

FRED YERLY ET PASCAL PERROUD STMPOSENT

est presque trop rapide par rapport & sa techni-
que, La Cup est la plus dure & mettre au point.
Quant & la R3, il faut pouvoir gérer ses pneus de
rallye. Ces derniers ne permettent pas un pilotage
trés précis en cote. Il faut davantage anticiner»
Sur les hauts d'Ayent, le Vaudois a nettement
dominé la concurrence, méme s'il ne disposait pas
du moteur le plus puissant (230 ch), Avec leur
propulseur de 250 ch, Daniel Sieber et David Corbi
sont & 2"47 et 3"86, Pascal Rossoz (200 ch) a 7'15,
De son cbté, Jo#l Rappaz concade 2°56: «Je croyais
disposer du bloc de 250 ch mais j'ai tapé dans le
rupteur a 7800 tr/min. En fait, je n'avais que 230
ch a disposition...» Revanche au Gurnigel le

6 septembre. F.D.



